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Parkeernormen
In de module Parkeernormen staat hoe we omgaan met de fiets- en autoparkeer-vraag bij bouwontwikkelingen. 
De module is een vervanging van Nota Parkeernormen Fiets en Auto uit 2013. We gaan in deze module niet 
alleen in op de aantallen parkeervoorzieningen die nodig zijn bij ontwikkelingen (de parkeercapaciteit), maar 
ook op eisen met betrekking tot locatie en kwaliteit, mogelijke alternatieven voor parkeren bij de ontwikkeling 
(realisatie), en het meebetalen aan mobiliteitsalternatieven via het instellen van een Bereikbaarheidsfonds. Tot 
slot nemen we in deze module op hoe we ervoor zorgen dat parkeervoorzieningen ook gebruikt worden zoals ze 
zijn bedoeld (beheer en beschikbaarheid).

Betaald parkeren is van oudsher een effectief middel om op lokaal niveau parkeer-overlast tegen te gaan. 
Wanneer in een wijk overlast wordt ervaren door een hoge parkeerdruk, is het aan de bewoners en bedrijven in 
die wijk om te bepalen of er betaald parkeren moet worden ingevoerd. Zij kunnen hun stem kenbaar maken via 
een draagvlakmeting.
In sommige gevallen is een draagvlakmeting echter geen uitkomst, bijvoorbeeld in gebieden waar geen of weinig 
woningen zijn en een beperkt aantal bedrijven of organisaties is gevestigd. Dit geldt bijvoorbeeld voor 
sportverenigingen aan de rand van de stad. Hier maken we maatwerkafspraken met de belanghebbenden. Ook in 
andere gebieden met een uniek karakter, zoals bijvoorbeeld de woonboulevard, zijn maatwerkafspraken 
mogelijk, zowel wat betreft de procedure voor invoering van betaald parkeren, als de invulling daarvan 
(bijvoorbeeld met afwijkende venstertijden). De invoering van betaald parkeren kan naast het tegengaan van 
parkeeroverlast ook bijdragen aan een beperking van het autoverkeer, en is daarmee een belangrijke 
randvoorwaarde voor de verdere verdichting van de stad. Op een aantal ontwikkellocaties is beperking van het 
autoverkeer noodzakelijk om (grote aantallen) woningen te kunnen bouwen. In deze gebieden kan zonder 
draagvlakmeting betaald parkeren worden ingevoerd. Dat geldt ook voor de gebieden die grenzen aan deze 
ontwikkellocaties. Voorwaarde hierbij is wel dat wordt aangetoond dat invoering van betaald parkeren 
noodzakelijk is om de hoeveelheid verkeer die de stad in komt te beperken.
Ook rondom mobiliteitsknooppunten is het in sommige gevallen wenselijk om (zonder draagvlakmeting) betaald 
parkeren in te kunnen voeren. Parkeerders kunnen anders te makkelijk uitwijken naar omliggende gebieden en 
daar parkeeroverlast veroorzaken, terwijl de parkeerplaatsen in een mobiliteitsknooppunt leeg blijven staan. Bij 
de invoering van betaald parkeren houden we rekening met bestaande bewoners en bedrijven, en faciliteren we 
waar mogelijk het bestaande autobezit. Dat betekent dat bestaande bewoners en bedrijven bijvoorbeeld meer 
parkeervergunningen kunnen aanvragen dan bewoners en ondernemers die zich nieuw in het gebied vestigen. 
Als we zonder draagvlakmeting betaald parkeren invoeren, wordt de buurt bovendien daarbij betrokken en 
kunnen belanghebbenden meepraten over onder andere venstertijden en mobiliteitsalternatieven.
Het uitgangspunt bij de invoering van betaald parkeren is dat het doel de procedure bepaalt. Wanneer 
het doel is om parkeeroverlast tegen te gaan beslissen bewoners en bedrijven via een 
draagvlakmeting of er betaald parkeren wordt ingevoerd. Wanneer het gaat om een wijk- of 
gebiedsoverstijgend belang, en betaald parkeren als doel heeft om de hoeveelheid autoverkeer in de 
stad te stabiliseren, of het gebruik van een nabijgelegen transferium te bevorderen, houden we geen 
draagvlakmeting, maar beslist de buurt wel mee over de precieze invulling van betaald parkeren. De 
procedure voor invoering van betaald parkeren (met en zonder draagvlakmeting) wordt uitgewerkt in 
de module Aanpak betaald parkeren.

Aanpak betaald parkeren
De module Aanpak betaald parkeren komt in de plaats van de procedure voor invoering van betaald parkeren. 
We beschrijven in deze module hoe we de nieuwe procedure voor invoering van betaald parkeren inrichten, 
zowel voor gebieden waar alleen met voldoende draagvlak betaald parkeren kan worden ingevoerd, als in 
gebieden waar we zonder draagvlakmeting betaald parkeren invoeren. Ook geven we aan op welke manieren we 
de buurt betrekken bij het proces.


